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Ambitionierte Verkehrsunternehmen
henatigen einen verlasslichen Partner, der
seine Innovationskraft bereits in erfolg-
reichen Projekten unterBeweis gestellthat.
Mit-einer Mobilitatsplattform von INIT
sind-zahlreiche fithrende Verkehrsunter-
nehmen in aller Welt inzwischen bestens
aufgestelltfurdie Mobilitat der Zukuntt.
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INITiate the transition.

Die Ergebnisse sprechenfiirsich:

# Hohere Kundenzufriedenheit

# Intermodale Angebotserweiterungen
# Hohere Marktanteile

# Hohere Ressourceneffizienz

# Hohere Deckungsbetitrage
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Machten auch Sie die Mobilitat der Zukunft mitgestalten? Besuchen Sie unseren
Messestand, um mehr tiberIhre Moglichkeiten zu erfahren.

sales@initse.com

www.initse.com
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8,90 £
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The Future of Mobility

Urbane Infrastrukturkonzepte

= UITP Global Public Transport Summit

jaf 2017 in Minster



Fassadenuhr ZB 46 unbeleuchtet, frontseitige Wandmontage (Bilder: Biirk Mobatime).
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Die Fassadenuhr

mit moderner
 Technik als

7 Blickfang und

Gestaltungs-
element auf
- Bahnhofen

Bei der technischen Modernisierung veralteter Bahnhofs-Fassadenuhren besteht hiufig der Wunsch, sich

an den vorgegebenen Gestaltungsrahmen zu halten. Dies kann realisiert werden durch kleine, wie auch

groRe Fassadenuhren (50 - 500 cm), verschiedenster Zifferblatt-Typen und auch einer direkten oder indirekten

Beleuchtung der Fassadenuhren. Die Uhren lassen sich heute mit einer Vielzahl unterschiedlicher

Synchronisationsarten ausriisten, damit z.B. die Umstellung von Sommer auf Winterzeit immer

automatisch erfolgt.

Das Schienen-Verkehrsnetz in Deutschland ist mit ca. 33.000
Kilometern Lénge eines der groRten der Welt, dementspre-
chend hoch ist auch die Anzahl der Bahnhéfe und Haltestellen.
Alleine die DB AG unterhilt rund 5.400 Bahnhéfe, die aktuell
in sieben unterschiedliche Kategorien eingeteilt sind.

Ganz gleich, ob es sich dabei der Bauform nach um Kopf-
bahnhdfe, Durchgangsbahnhife, Kreuzungs- oder gar soge-
nannte Turmbahnhdfe handelt, befinden sich diese Bahnhife
i.d.R. in reprasentativen, teilweise historischen Gebduden im
Zentrum der Stadt. Nicht selten wird die Hauptfassade dabei
durch eine grof3ere Fassadenuhr geschmiickt, die als genaue
Zeitanzeige und hinsichtlich ihrer Designform und funktio-
nalen Auspragung auch als wichtiges Gestaltungselement der
jeweils typischen Bahnhofsarchitektur gilt.

Aus diesem Grund besteht hdufig der Wunsch, die techni-
sche Modernisierung einer veralteten Bahnhofs-Fassadenuhr
méglichst eng innerhalb des vorgegebenen Gestaltungsrahmens
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zu realisieren. Die Herausforderungen bei der Modernisierung
derartiger Fassadenuhren sind daher vielfiltig und beziehen
sich einerseits auf die unterschiedlichen Gestaltungsmerkmale,
aber eben auch auf die Uhrentechnik selbst.



Gestaltungsform

Hinsichtlich der Gestaltungsform unterscheidet man zu-
ndchst den gewlinschten Durchmesser, der von recht kleinen
Fassadenuhren mit Durchmessern unter 50 c¢cm bis hin zu
eindrucksvollen DurchmessergréRen bis ca. 500 cm reicht.
Dank verschiedener Standard-Zifferblatttypen ist es méglich,
zu vertretbarem Preis sehr nahe an die historische Vorgabe
zu kommen. Man unterscheidet dabei unbeleuchtete sowie
beleuchtete Fassadenuhren, wobei die Beleuchtung dann
indirekt oder als direkte Zifferblattbeleuchtung ausgefiihrt
werden kann.

Als Einbauvarianten stehen riickseitige Wandmontagen
im Innen- oder AuRenbereich zur Verfiigung, ebenso kann
das Motoruhrwerk bei Bedarf auch von vorne mit einer
frontseitigen Einbaudose montiert werden — dies gilt es bei
der Projektierung nebst ggf. den Wanddicken und der vor-
handenen Fassadenart (Granit, Holz, Glas, Mauerwerk etc.)
noch genau zu beriicksichtigen. Selbstverstandlich kdnnen
auch kundenspezifische Zifferblatt- und Zeigervarianten ganz
speziell entworfen und ausgefiihrt werden, sofern auch das
vorhandene Budget diese Moglichkeit eréffnet.

Synchronisationsarten
Bei der Uhrentechnik selbst gibt es in jiingerer Zeit groRe
Fortschritte zu verzeichnen. Hatte man friiher generell noch
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impulsbetriebene Uhrenmotoren mit Hauptuhr-Ansteuerung
im Einsatz, gibt es heute sehr moderne Uhrwerke fiir eine
Vielzahl unterschiedlicher Synchronisationsarten. Man kennt
heute neben der traditionellen Impulssteuerung auch
selbstrichtende Uhrenanlagen mit Kabel- oder gar Netzwerk-
verbindung und Datentelegrammen bzw. NTP-Zeitstempelung.
Als groRer Vorteil erweist sich im Nebenuhrbetrieb eine
selbstrichtende Uhrenansteuerung dann, wenn die Umstellung
von Sommer- auf Winterzeit stets automatisch ausgefiihrt
werden soll. Technisch realisierbar sind mittlerweile auch
Fassadenuhrwerke mit serieller Datentelegramm-Ansteuerung
via RS 485 und entsprechender {berwachungsfunktion.

Autonome Funkuhren auch fiir grofle Fassadenuhren
Als Marktbesonderheit mag man erwdhnen, dass sogar
leistungsstarke, robuste Motoruhrwerke fiir groRere AuRen-

-und Fassadenuhren heutzutage als rein autonome Funkuhren

ausgefiihrt werden konnen. In andern Worten ausgedriickt,
bendtigt man fiir derartige Fassadenuhren dann keine Haupt-
uhransteuerung mehr, weil ein DCF- oder GPS-Empfanger
direkt am Uhrwerk angeschlossen ist und dieses damit stets
auf die richtige Uhrzeit synchronisiert wird. Der wichtigste
Vorteil dabei ist die Finsparung des Steuergerdtes sowie die
Vermeidung einer teilweise sehr aufwédndigen Haupt- und
Nebenuhrverkabelung vor Ort.




